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Znamy trase, ktorg pojedzie metro

24.09.2025

Mamy jasny cel — chcemy, by za 10 lat krakowianie pojechali metrem — zapowiada prezydent Krakowa,
Aleksander Miszalski. Podczas konferenciji w ICE Krakéw zaprezentowano trase metra. Rekomendowany
przebieg dwéch linii — M1 i M2 — ma prawie 29 kilometréw. Zaplanowano 29 stacji, w ktérych zasiegu
znajdzie sie¢ niemal 40 proc. mieszkarcéw. To bedzie najwazniejsza inwestycja najblizszej dekady, ktéra
bedzie impulsem dla rozwoju catego Krakowa.

Wiadze miasta oraz eksperci pracujgcy w ostatnich miesigcach nad ,Studium kierunkéw rozwoju metra w
Krakowie” na specjalnej konferencji zaprezentowali planowany przebieg metra. Bedzie to system w
zdecydowanej wigkszosci zbudowany w podziemnych tunelach, ktére umozliwig bezpieczny przejazd pod
osiedlami i centrum. Trasa rozpoczyna sie w Nowej Hucie — w rejonie Kombinatu, gdzie powstanie rowniez
stacja techniczno-postojowa. Stamtad, mijajac aleje R6z, metro dotrze do ronda Kocmyrzowskiego i
Czyzyn.

Gtéwna stacja dla zachodniej czesci Nowej Huty bedzie ,Wislicka”, dalej pociagi pojada w strone Pradnika
Czerwonego, obstugujac stacje ,Bora-Komorowskiego”, ,Rondo Miynskie” i ,Olsza”. Nastepnie metro
zatrzyma sie przy ,Rondzie Mogilskim” i ,Dworcu Gtéwnym” — to on ma sta¢ sie centralnym weztem
komunikacyjnym Krakowa, integrujgc metro z kolejg i komunikacjg miejska.

Wedtug ekspertéow, na Starym Miescie metro powinno zatrzymac sie na stacjach ,Stary Kleparz” i ,Teatr
Bagatela”, a nastepnie odbi¢ w korytarz Alei Trzech Wieszczéw — do stacji pod Muzeum Narodowym,
zapewniajac szybki dostep do wielu instytucji kulturalnych, terenéw rekreacyjnych i miejskich stadionéw.

Nastepnie metro przekroczy Wiste, ktdra jest najpowazniejszg barierg transportowag wspotczesnego
Krakowa. Waznym weztem przesiadkowym ma stac sie stacja przy Rondzie Grunwaldzkim. Kolejng stacjg
w sasiedztwie Wisty bedzie ,Ludwinéw”. W zasiegu stacji — w potaczeniu z realizowang ktadka pieszo-
rowerowg — znajdq sie duze obszary Debnik, Podgdrza i Kazimierza. Wspdlny przebieg dwéch linii metra —
M1 i M2 — konczy sie na stacji ,Brozka”. Dalej na potudnie eksperci rekomendujg rozdzielenie ich przebiegu
oraz budowe tuneli w strone Opatkowic oraz Kurdwanowa.

Pierwsza linia — M1 — prowadzi w strone potudniowego zachodu — przez stacje ,Ruczaj’, ,Kampus UJ”,
.Bobrzynskiego”, ,Lubostron”, ,Kobierzyn”, ,Kliny” do ,Opatkowic”. To wiasnie tam metro potaczy sie z kolejg
tworzac zintegrowany wezet przesiadkowy nie tylko dla mieszkancow Krakowa, ale i obszaru
metropolitalnego.

Druga linia obstuzy tagiewniki, obszar CH Zakopianka i przystanku kolejowego ,Sanktuarium”, konczac
swoj bieg w Podgérzu Duchackim, gdzie zaplanowano budowe trzech staciji: ,Halszki”, ,Witosa” oraz
krancowg — ,Kurdwanow”, zlokalizowang na potudniowym wschodzie dzielnicy.

Wedtug prognoz, w zasiegu dziesieciominutowego spaceru do stacji znajdzie sie prawie 40 procent
mieszkancow Krakowa, a tacznie z tramwajami i kolejg aglomeracyjng az 63 proc. krakowian bedzie miato
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bezposredni dostep do szybkiego transportu szynowego. Dzieki temu codzienne podréze maja staé sie
krotsze i wygodniejsze — z Nowej Huty do Muzeum Narodowego bedzie mozna dojechaé¢ w 26 min. zamiast
40 min., z Klinéw do Dworca Gtéwnego w 24 min. zamiast 50 min., a z potudniowej czesci Kurdwanowa do
Bagateli w 18 min. zamiast 40 min.

To wtasnie silne powigzanie z catym systemem transportu szynowego i rozwojem kolei ma by¢ kluczowe
dla stworzenia nowego kregostupa komunikacyjnego miasta. Na catym przebiegu linia metra krzyzuje sie z
systemem tramwajowym 11-krotnie, zas z istniejacymi i przysztymi liniami kolejowymi 5-krotnie.

Prezydent Miszalski podkreslat, Ze metro to nie tylko srodek transportu, ale inwestycja, ktéra zmieni
miasto. Wokét stacji majg powsta¢ nowe przestrzenie publiczne, parki i place, przebudowane zostang wezty
komunikacyjne, a przy wybranych lokalizacjach powstang parkingi P+R.

— Dajemy impuls do tworzenia lepszych ciggdw pieszych i rowerowych i zazieleniania miasta. Metro ma by¢
takze impulsem do transformaciji obszaréw takich jak Kombinat w Nowej Hucie czy dawna fabryka Solvay i
okolice Zakopianki, ktére dzieki linii metra zyskajg nowe funkcje — zapowiadat. Prezydent Krakowa wskazat
takze realny termin realizacji inwestycji, deklarujac, ze celem jest, aby mieszkancy i mieszkanki Krakowa
mogli skorzysta¢ z metra za 10 lat.

— Metro w Krakowie bedzie inwestycjg bez kompromiséw — méwi prezydent Stanistaw Mazur. — Stawiamy
na najnowoczesniejsze technologie: autonomiczne sktady, wysokg czestotliwos¢ kursowania i maksymalng
energooszczednosc¢. Nie kopiujemy Warszawy — budujemy system skrojony na miare Krakowa. Krakowskie
metro bedzie bardziej elastyczne i tansze w utrzymaniu. Jak dodawat Stanistaw Mazur, metro ma takze
zwiekszy¢ bezpieczenstwo miasta. Stacje i tunele bedg projektowane w taki sposéb, aby mogly petni¢
funkcje schronéw w sytuacjach kryzysowych. W praktyce oznacza to, ze caty podziemny system stanie sie
swego rodzaju linearnym schronem, w ktérym w razie zagrozenia bedzie mozna zapewni¢ ochrone dla
tysiecy mieszkancow. To dodatkowy wymiar inwestycji — metro nie tylko odcigzy ulice i skréci czas
przejazdow, ale rowniez podniesie odpornos¢ Krakowa w sytuacjach nadzwyczajnych — dodaje | Zastepca
Prezydenta Miasta Krakowa.

To absolutny priorytet miasta na najblizszg dekade. Wprowadzimy nowg jako$¢ projektowa, bedziemy
dziata¢ szybko i kompleksowo. Jeszcze w tym roku miasto rozpocznie konsultacje rynkowe i
przygotowania do wyboru doradcow inwestycyjnych. W 2026 roku ma zosta¢ podpisana umowa na
dokumentacje techniczng obejmujaca studium wykonalnosci i decyzje Srodowiskowa, a jesli prowadzone
analizy potwierdza takg mozliwos¢, to takze na projekt budowlany. Najpézniej w 2030 roku planowane jest
ogtoszenie przetargu na budowe, ktéra ma potrwac¢ okoto pieciu lat. Za 10 lat mozemy pojechac pierwszg
linig metra w Krakowie — zapowiadajg wtadze miasta.

Stanistaw Mazur odnidst sie takze do kwestii zwigzanych z obecnie procedowang decyzjg srodowiskowg dla
centralnego odcinka. — Rozpoczynamy proces przygotowania do budowy pierwszej linii metra i jednym z
elementéw bedzie pozyskanie decyzji Srodowiskowej dla catosci inwestycji. Jezeli bedzie to mozliwe,
wykorzystamy obecnie procedowany wniosek, cho¢ juz wiemy, ze na pewno nie w catosci. Nie zaczniemy
od zera — w rozpoczynajgcych sie przygotowaniach wykorzystamy dokumentacje opracowang w
poprzednich latach.

Jak poinformowano podczas konferencji, metro w Krakowie zostato wskazane w projekcie Strategii Rozwoju
Polski do 2035 r. jako jedna z kluczowych inwestycji infrastrukturalnych. | to srodki centralne majg by¢
najistotniejsze. To otwiera takze droge do pozyskania finansowania zewnetrznego — zaréwno ze srodkéw
unijnych, jak i krajowych oraz z kredytéw miedzynarodowych instytucji finansowych.

Podczas konferencji plany miasta komentowat rektor Politechniki Krakowskiej, prof. Andrzej Szarata.
Przewodniczacy Rady Naukowo-Technicznej ds. Budowy Metra podkreslat dotychczasowy wkiad ekspercki
prowadzonego przez niego interdyscyplinarnego grona, ktére aprobowato zapisy studium. Jak ocenit prof.
Szarata, Krakéw potrzebuje metra, ktére bedzie doktadnie odpowiadac¢ na potrzeby tego miasta i jego
mieszkancéw. To metro miastotworcze, inteligentne, zaawansowane technologiczne, a jednoczesnie
wkomponowane w dziedzictwo architektoniczno-urbanistyczne. | metro bliskie — nie tylko jesli chodzi o
przestrzenng dostepnos¢ dla mieszkancéw i czas, w ktdérym projekt ma zostaé zrealizowany, ale tez
akceptacje spoteczng dla takiego wyzwania.

Jak zapowiadat rektor PK, przedstawiciele srodowiska polskich naukowcow i inzynierow sg gotowe nadal
wspiera¢ Krakéw w tym cywilizacyjnym projekcie. — Nie bedzie tatwy, ale na pewno jest konieczny dla
przysztosci miasta, dlatego wart wysitku — dodawat.

~Studium kierunkéw rozwoju metra w Krakowie” zostato przygotowane przez interdyscyplinarny zespot
ekspertow, w ktérym znalezli sie pracownicy Urzedu Miasta Krakowa, jednostek miejskich i krakowskich
uczelni, a takze eksperci zewnetrzni — transportowcy, urbanisci, projektanci i ekonomisci. Dokument
powstawat przez wiele miesigcy, w Scistej koordynacji z opracowywanym Planem Ogdlnym i Strategig
Rozwoju Krakowa — z wykorzystaniem symulacyjnego modelu dla aglomeracji krakowskiej.
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To nie tylko zestaw map i analiz, ale przede wszystkim drogowskaz dla kolejnych etapdw przygotowania
inwestycji. Studium wskazuje, ktéredy powinno przebiega¢ metro, jakie ma petni¢ funkcje w systemie
transportowym, a takze jakie zmiany przestrzenne i gospodarcze moze uruchomié¢. To wiasnie na jego
podstawie beda podejmowane decyzje dotyczace projektowania, finansowania i realizacji catego
przedsiewziecia.

Z petnym dokumentem zapoznaé mozna sie na www.krakow.pl/metro.
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